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@ $tudy drawings and practice assembly before cementing

pars together Carefully scrope plafing and paint from
cementing surfaces. Al parts are numbered. Paint small pars before
assermbly. To apply decals cut sheet as required, dip in warm water fora
few seconds, slide off backing into position shown. Use in conjunction with
box artwork. Not appropriate for children under 36 months of age, due to
the presence of small detachable parts.

® Etudier attentivernent les dessing et simuler l'assemblage
avant de coller les pigces. Graiter soigneusement tout
revétement au peinture sur les surfaces a coller avant collage. Toutes les
pigces sont numérotées. Peindre les pefites piéces avant l'assemblage.
Pour coller les décalques, decouper le moiif, le plonger quelques
secondes dans de I'eau chaude puis le poser & I'endroit indiqué en
décollant le support papier. Utiliser en méme temps les illustrations sur la
boite. Ne convient pas & un enfant de moins de 36 mols - présence de
petits élémenis détachables.

@ Vor Verwendung des Klebers Zeichnungen studieren und
Zusammenbaou Uben. Farbe und Plattierung vorsichtig von den
Klebefldchen abkratzen. Alle Teile sind numerert. Yor Zusammenbau
kleine Teile anmalen. Um die Abziehbilder aufzukleben. diese
ausschneiden, kurz in warmes Wasser fauchen, dann abziehen und wig
abgebidet aufkieben. In Verbindung mit Abbildungen auf Schachte
verwenden. Ungeeignet flr Kinder unter 36 Monaten, Kleine Teilchen
vorhanden die sich lésenkdnnen.,

Estudiicr los dibujos y practicar el montaje antes de pegar las

pigzas. Raspar cuidadosamente el plateado v la pintura en las
superficies de confacto antes de pegar las piezas. Todas las piezas estdn
numeradas. Es conveniente pintar las piezas pequenas antes de su
montaie. Para aplicar las calcomanias, cortar la hoja, sumergir en agua
fibia durante unos segundos y deslizaras en la posicion debida, Ver
ilustraciones en o caja. No conviene a un nifo menor de 36 meses,
confiene pequenas piezas que pueden soltarse.

Studera bildema noggrant och satt ihep delama innan du
@ limmar ihop dem. Skrapa noggrant bort fértkromning och farg
fién limmade delar. Alla delama &r nurmrerade. Mdla smadelama fére
ihopsétining. Fastsatining av dekaler, Kipp arket. Doppa | varmt vatien
ndigra sekunder, &t baksidan glida pd plats som bilden visar, Anvands i
samband med kartongens*handiitografi, Rekocrnmenderas €] f6r bamn
under 3 &r. Innshdller iéstagbara smadelar.

Studiare i disegni e praticare | monfaggic prima di unire

insieme | pezzi con l'adesivo. Raschiare aftentamente le
fracce di smalio & cromatura dalle superfici da unire con adesivo. Tufti i
pezzi sono numerati. Colorare | pezzi di piccole dimensioni prma di
montarli, Per aplicare le decalcomanie, tagliare il foglio secondo il caso,
immergere in acaua calda per dlcuni secondi, guindi sfilare la
decalcomania dalla cara di supporc e piazzarla nella posizione
indicata. Usare in congiunzione con lillusirazione sulla scatola. Non
adatio ad un bambino di etd inferiore ai 36 mesi dovuto alla presenza di
piccoli elementi siaccabili.

@ Tekeningen besfuderen en delen in elkaar zetten alvorens deze

te ljmen. Metaalcoating en lak voorzichlig van limviakken af
schrapen. Alle delen zin genummerd. Kleine delen voor montage
verven. Voor aanbrengen van stickers, gewenste stickers uit vel knippen,
een paar secondan in warm water dompelen en dan van schutblad of
op afgebeelde plaats schuiven. Histhij afbeelding op doos raadplegen.
Niet geschikt voor kinderen onder 3 joar omdat Keine deelfies
gemakkelijk kunnen losraken.

Tegningeme ber studeres, og man bgr gve sig | monteringen,

for delene lmes sammen. Pladestykker og maling skal
omhyggeligt fiemes fra kioebeoverflademe. Alle dele er nummererede.
Smd dele skal males fgr monteringen. Overfaringsbilledemne anvendes
ved at tilklippe arket efter behov. Og dyppe det i varmt vand i nogle &
sekunder. Underlaget glides af og anbringes | den viste position, Paferes
ifgige brugsanvisnigeme pd oesken, lkke til bam under 3 &, forekormnst of
smdlgse elementer,

Estudar afentamente os desenhos e experimentar a

montagem. Raspar cuidadosamente as superficies de modo
a eliminar pintura e revestimento antes de colar. Todas as pegas estdo
numeradas. Pintar as pequenas pegas antes de colar. Para aplicar as
decalcomanias, cortar as folhas e merguihar em Ggua moma por
alguns segundos, depois deslizar e aplicar no respectivo lugar, como
indicado nas ilusiragdes na caixa. NGo corwém a umg crianga de
menos de 36 meses devido & presenca de peqguenos elementos
destacdveis.

Tufustu piiroksiin ja harjoittele kokoamista ennen kuin limaat
@ osat yhteen. Raaputa metalipddllyste ja maali varovasti pois
limaitavitta pinnoilta. Kaikki osat on numeroitu. Maalaa pienet osat
ennen kokoamista, Sidokuvien kinnittGmiseksi leikkaa ne arkista tarpeen
rmukaan. Kasta kuva lampimaan veteen muutaman sekunnine ajaksi,
anna takapucten liukua kuvalle osoitetiuun kohtaan. Kaytetddn yhdessa
laatikon kuvituksen kanssa. Ei suositella alle kolmivuotiaille lapsille. Paljion
irotettavia pikkuosia.

Przed przystapieniemn do sklejania przestudiuj uwayznie rysunki|
przec ‘wicz skladanie cze, s'ci. Ostozy nie zeskob ze
skigianych powierzchni pow-lok, e | farb, e Wszystkie czes’'ci s.a
ponumeroweane, Drobne cz, es’ci pomalyj przed ich zloyzeniem,
Celem przeniesis nlc: odbitki wytnij j, @ z arkusza, zanurz na kilka sekund w
letnie] wodzie | zsun * z pod-lozy a na wymagane miejsce. Uzy ywaj w po-
laczeniu ze wzorami na pude-ku, W zwi,azku z obecno’ sci.a wielu
drobnych, rozbieralnych cz.es ' ¢, niestosowne dia dzieci poniyzej 3 kat,

@ MeheTiote TposexTIXd Ta oxEBia Kot ouvappoYTIOTE Yia ipdT ¢opa Ta Kopma

Xuwpig va T¢ kohhioeTe. Apaipéore Eumvmq ETRUERAG TV munccrs OnoIFNIOTE
uhkd amd T EMPAVELES, Xpu:mrm g0 upa Kopuitia MoV and T mwapuohomm
Mava mkhm w xuhmmv.sc;, KOYETE Yt ylpw To ayébio, BuBiote 1o pepixd Seutepdherta
oe Le0d vepd xai yewd TonoBeTioTe To om BEom ou UTOBEIKVUETAL, uqauLpquraq MV KehuTTT
pepBpdvn,  AGPETE unoym 00S TAUTAXPOVE TV EIKOVOYPAPRON TOU KouTied.  AxatiMnho yia
Tl mAUGOS ke Twy 36 LMy, Ydpyouv pikpd KOpIATIA TOY QTIooTIoMVTCL
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Do not cement logather Altemative pari(s) provided
Ne pas ol
h okl kigben
L i 2
F Mo pegar
Li NietIimen Keuze
L 5 1
K b
Colz 3
Klgig o v cperacie
Zuyxoiinon Emvdorn Gimim dadikaoicg
Dril or pierce
Fercer
Behren
Pega da crisial
Lasiosa L:‘-.a 'ur
Czesé kryszia lowa Qbclazyé balaslam
Xuhropovies Alppaveg KOpRETL ‘Eppe Tpuznpe Amordfate Noupepo xpoyietog Humbnel
Hornby Hobbies 4/A82010-1B HHO3-08



AIRFIX:
"

BAe Harrier GR.7

The British Aerospace Harrier GR.7 and McDonnell Douglas AV-BB Night

Attack Harrier [ are parallel developments of the Harrier GR.5 and standard
@ AV-8B to suit the Aircrafl for night and foul weather operaticns. White many

other aircraft have long had such capabilities, their fixed bases well behind the

battlefront cause considerable delays in calling up air strikes; giving the Harrier
24-hour capability to operale from forward locations near the front lines considerably
enhances baltlefield flexibility. Extensive research and trials were carried oul in the UK and
America to perfect this development, which combined two different and existing systems.
One was installation of a forward-looking infra-red (FLIR) heal imaging systern on lop of the
nase of the aircrafl, which translales inte a TV picture in the cockpit. Because this system
only operates in the direction the aircraft is flying, the pilot is also equiped with night vision
gogles (NVG), enabling all-round vision. The use of this equipment has also necessitaled
some changes in the cockpit displays and lighting. Apart from the noze FLIR
“blister" and, in the case of the GR.7, undernose “Zeus” detection antennae fairings, the two
types are similar in external appearance to their immediale predecessors, the GR.S and

AV-8B. The first RAF unit to receive the GR.7 is No.4 (AC) Squadron, based al Guterslioh in
Germany, and other squadrons already using the GR.5 will receive GR.7's as the former
type is gradually updaled. The AV-BBE Night Attack Harriers have also entered operational
service with the U.S. Marine Corps, the first unit being VMA-214 "BLACKSHEEF based al
MCAS Yuma, Arizona; the USMC is scheduled to receive 157 of this version. The Harrier
GR.7 is powered by a Rolls Royce Pegasus Mk.105 vectored thrust turbolan engine rated
at 8,850kg (21,7501bs) static thrust, while the AV-8B Night Attack Harrier Il is powered by the
simitar F402-AR-406 Pegasus engine downrated lo 9,730kg (21,450/b) static thrust.
Maximum speed: 1,066km/h (662mph) at sea level. Wing span: 9.25m (30ft 4.5in).
Length: 14.12m (461t 4in). Height: 3.55m (11t 8in). Armament (GR.7): two venlral 25mm
Aden cannon peds, two AIM-9 Sidewinder air-to-air missiles. (AV-88): One General Electric
GAU-12/U 25mm cannen in starboard pod, (and 300 rounds of ammunition in port pod), and
up to four AIM-9 Sidewinder AAms. Bolh versions can carry a wide range of offensive and
other slores up to a maximum of 4,180kg (9,200lbs).

Le Harrier GR.7 de British Aerospace ainsi qu le Harrier 11 AV-88 de McDonnell
Deuglas, avion d'assaul nocturne, firent leur origine du Harrier Gr.5 et du
AV-8B standard. On y a apporté des medifications permettant des opérations
de nuit et par temps bouché. Tandis gque bien des aulres avions assuraienl
depuis langtemps ces possibililes, l'emplacement bien darriére le frant de leurs
bases fixes avient pour inconvénient de retarder des interventions aériennes par caontre, le
Harrier, capable dintervenir 24 heures sur 24 A partir de bases situdes lout prés du front,
assure una souplesse d'assaul beaucoup plus impertante. Au R.-U. ainsi gu'aus E.-U., on a
réalisé des études el des essais de grande envergure pour perfectionner celte fonctian. [l
s'agissait d'allier deux systémes existants: l'installation d'un éguipement FLIR sur le nez de
'apppareil, le rayonnement thermique se transformant en image de télévision dans
I’nabitacle. Puisque ce systéme ne fonclionne que dans le sens de vol, le pilole esl équipg
de lunette de wvision nocturn (NVE) assurant une vue circulair. Linstallation de cet
équipmement a exigd quelgues modifications aux affichages et & l'éclairage du posle de
pilolage. A part du systeme FLIR et, dans le casdu GR.7 des carénages d'antenne ‘Zeus’
installés sous la pointe AV, ces deux appareils ressemblent par l'exterieur au GR.5 et au

AV-8B respectivement. La premiére unité R.A.E a recevoir le GR.7 fut lescadrille no. 4{AC),
basée a Gulersloh en allemagne; cet appareil sera livré a4 d'autres escadrilles qui exploitent
déja la GR.5 au fur et a mesure que celui-ci sera aclualise. Les Harriers AV-BB d'assaut
nacturn ont été mis en service avec le U.S. Marine Corps, la premiére unité a en recevoir
elant l'unité VMA-214 'BLACKSHEEFP' basée a Yuma en Arizonia. En effel, le U.S. Marine
Corps dait recevair 157 appareils de ce type. Le Harrier GR.7 est actionné par un
turbardacteur double flux a poussée vecteur Rolls Royce Pegasus modéle 105 assurant une
poussée statique nominale de 9,850kg; Le Harrier || Av-8B d'assaut noclurne est équipé par
un meleur similaire, le Pegasus F402-AR-406, don! la poussée statique nominale est de
9730kg. Vitesse maximale: 1060kmvh au niveau de la mer. Envergure: 9.256m. Longueur:
14,12m. Hauteur: 3,55m. Armement (GR.7): deux centeneurs canon vetraux Adsn 25mm,
deux engines air-air Sidewinder. (AV.BB): un canon General Electic GAU-12/U 26mm (dans
le centeneur de ribord, avec 200 carlouches dans le canteneur de babord), et jusgu'a a
guatre engins air-air Sidewinder AIM-9L. Les deux versions peuvent étre équipées d'un
assortiment d'autres armements jusqu'a un poids maximum de 4, 180kg.

Die Brilish Aerospace harrier GR.7 und McDonnell Douglas AV-8B

Machtangriffs-Harrier |l sind Parallelentwicklungen des Harrier GR.S und des

Stanard-AV-8B, die das*Flugzeuf fur Nacht-und Schiechtwetlereinsalz gegignet

machen. Qbwaohl vigle andera Flugzeuge seit langem lber soiche Fahighkeiten

verfGgen, gab es wegen ihrer festen Standorte weil hinter der Kampffront
betrdchtliche Verzdgerungen beim Aufruf zu Lufangriffen; indem dem Harrier eine
24-Stunden-Einsatze-fahigkeit gegeben wurde, umvonvargeschobenen Posten nahe den
frentlinien zu operieren, wurde die Flexibilitit for das Schlachfeid erheblich verbessert.
Umfassende Forschungsarbeiten und Versuche wurde in Grossbritannien und Amerika
durchgefuhrl, um diese Enlwicklung zu vervollkommnen, die zwei verschiedene und
varhandene Systeme verginigte. Eine war die Installation eines vorousschauenden
infrarot-Warmebildsystems (FLIR) cben auf der Nase dse Flugzeugs, das in ein Fernsehbild
im Cockpit verwandelt wird, Da diese System nur in der Richlung arbeitet, in der das
Flugzeug fliegl, ist der Pilot auch mit Nachibrille (NVG) ausgerislet, wodurch ihm
Rundumsicht gestattet wird. Der Begrauch dieser Ausristung machte auch einige
Anderungen in den cockpil-Anzeigegerdten und der Beleuchiung nolwendig. Abgesehen
von der Nasen-FLIR-"Blase” und den bei dem GR.7 unter der Nase angebauten
Verkleidungen fdr die ‘Zeus-Spdrantenne sind die beiden Typen ihren unmittelbaren
Vergiingern, dem GR.5 und AV-8B, dusserlich ahniich. Die erste RAF-Einheit, die das GR.7

erhielt, ist das Geschwader Nr.4(Ac), das in Gitersloh in Deutschland basiert ist, und
andere Geschwader, bei danen das GR.5 bereits im Einsatz ist, werden GR.7-Maschinen
im Laufe der Zeil erhalten, wihrend der erstgenannle Typ allmahlich auf den neuesten
Sland gebracht wird, Die AV-8B Harrier fir Nachtangrifie sind auch bei dem U.S. Marine
Corps in Dienst gesteilll worden, die erste Einheit war VMA-214 'BLACKSHEEFP', die in
MCAS Yuma in Arizong basiert isl; das USMC soil 157 Flugzeuge dieser Version erhalten.
Der Harrier GR.7 hat einen Rolls Royce Pegasus M 105 Strahlumion-kungs-Turbolan-
Motor mit einer Nennleistung von 9,850 kg (21.750ibs) Stand-schub, wihrend der AV-88
Harrier Il far Nachtangriffe den dhnlichen F402-RR-406 Pegasus-Motor mit etwas
geringerer Nennleistung hat: 8.730 kg (21.450 |bs) Standschub. Hochstgeschwidikeit: 1.060
km/h (662 mph} auf Meereshghe. Fligelspannweite: 9,25 m (301t 4.52c!). Lange: 1412 m
(466l 4Zol). Héhe: 3,55 m (11ft 8Zoll). Bewalinung: (GR.7): zwei unler der Tragfliche
mentierte 25-mm-Aden-Kanonen-Aggregate, zwei AlM-9 Sidewinder Lultkampi-Flugkérper.
(AV-BB): eine GAU-12/U 25-mm-Kanone von General Eleclric (im steuerbordseiligen
Aggregal, mit 300 Runden Munition im backbordseiligen Aggregat] und bis zu vier
AIM-2 Sidewinder Lufikampl-FlugkSrpern. Die beiden Typen Konnen einen Vielfalt von
Artilleriewaffen oder anderen Beslinden bis zu einem Héchstgewicht ven 4.180 kg
(9.200 lbs) tragen.

El British Aerespace Harrier GR.7 y &l McDonnell Douglas AV-8B Harrier Il

para atague noclurno son desarrofios paralelos del Harrier GA.5 y del standard
® AV-88 para acomodar el avién para operacicnes nocturnas y en mal tiempo.

Aungue otros avicnes cuentan con tales medios desde hace mucho tiempo,

sus bases fijas, lejos del frenle, suponen retrasos considerables cuando se
requieren atagues aéreos. El Harrier, equipado para cperar las 24 horas del dia desde
posiciones avanzadas cerca del frente mejora considerablemante la flexibilidad en balalla.
Se lievaron a cabo amplias investigaciones y pruebas en el Reing Unido y en América para
perfeccionar esta mejora, gqua cambina dos sistemas diferentes y existentes. Una fue la
instalacién de una systema FLIR ds representacién por calor, de rayos infrarrojos
crientado adelanle, que traduce a imagenes de TV en la cabina. Dado que este sistema
cpera sdlo en la direccion en gue vuela el avion, el piloto lleva también gafas de visién
nocturna (NVIG) que le permiten ver en todas las direcciones. El uso de este equipo ha exigi-
do también algunos en despliegues e iluminacidn de la cabina. Aparte de la “ctpola” FLIR
dela proa y, en el caso del GR.7, del carenado de antenas “Zeus" bajo |a proa, los dos lipos

son similares, en apariencia exterior, a sus predecesores inmediatos, el GR.5 y el
AV-BB. La primera unidad de la BAF en recibir el GR.7 es el Escuadrdn no.4 (AC), basado
en Gutersloh, Alemanis, y olros escuadrenes que ya usan el GR.5 recibirdn aviones GR.7
a medida que se va modernizando gradualmente al tipo anterior. Los Harrier AV-BB para
alaque nocturno han entrade lambién en servicio operacional con la Marina
Morteamericana, siendo la primera unidad la VMA-214"BLACKSHEEP", con base en MCAS
Yurma, Arizona. La Marina Morteamericana tiene programado recibir 157 aviones de esta
versidn, El Harrier GR.7 ltieva un motor lurbofan Holls Hoyce Pegasus Mk.105 de impulso
dirigide, clasificado como de empuje estdtico de 9.850 kg., velocidad max. 1060 km/h al
nivel del mar. Envergadura 9,25 m; long 14,12 m; altura 3,55 m. Armamento (GR.7): dos
receptdculos ventrales para ametralladora Aden de 25 mm, dos misiles aire-aire AIM-8
Sidewinder. (AV-8B): una ametralladora General Electric GAU-12/U da 25 mm {en
receptaculo de estribor, y municion para 300 salvas en el receptaculo de babor) y hasta
cuatro misiles aire-aire. Ambas versiones pueden llevar hasta un méaximo de 4.180 kg de
efectos ofensivos y otres.

British Aerospace Harrier GR.7 och McDonnell Douglas AV-8B Might Attack

Harrier | ar en parallell utveckling av Harrier GR.5 och standard AV-8B lamplig
@ for natt och ovader fiygning. Aven om ocksd manga andra plan har varit

utrustade med sadana méjligheler, har deras fixerade baser varit 1angt bakom

stridsomradel och orsakat betydande fardréjningar vid uppkalining, Harrier har
daremot majlighet dygnet runt att att tjanstgdra fran forgrundslokaliteter néra frontlinjer vilket
har en belydande effekt betrdffande slagfill smidighet. Vidstriackt forskning och
provilygning i Starbritannien och Amarika har Utfarts for att perfektera denna utveckling som
kombiner tvd olike med nuvarande system. Till exempel, installering av en framat-seenda
infra-rélt (FLIR) varmebildssystem ovanpa plane!s nosidnda som tolkar Ll en TV-bild i
férarhytien. Eftersom detta system endast fungerar i planets llygriktning ar pilaten forrsedd
med nattsiki skyddsglasogon (NVGE) for runtom sikt. Bruk av denna utrustning har ocksa
giort det nbdvindigh (Gr en del andringar betriffande instrumentbriadan och belysning.
Fransett fran nos FLIR 'blisler' och, néar det galler GR.7, undernos ‘Zeus' likriktningsatenn
stromlinje. ar dev tvd lyperna liknande utvandigt i jamforelse med deras omedelbara

forelradare, GR.S och AV-BB. RAF farbandet, NR.4 {AC) Squadren, Gulersloh, Tyskland, var
det forsta forbandet som fick GR.7 ach andra férband som redan anviinder GR.5 kommer
et erhalla GR.7 or sa snart den féregdende har maderniserals. AV-BE Night Attack Harrier's
lifinstgr ocksd med U.S. Marine Corps, det farsta forbandel ar VMA-214 "BLACKSHEEP”
vid MCAS Yuma, Arizona; USMC kommer all erhalla 157 stycken av denna modell. Harrier
GA.7 &r utrustad med en Rolls Royce Pegasus Mk.105 vector dragkraft turboflékimotor,
beriknad vid 9.850 kg statisk dragkraft, medan AV-8B Night Attack Harrier [l ar utstyrd med
en liknande F204-RRA-406 Pegasus molor nerberdknad Ll 9.730 kg statistik dragkraft,
Maximal hastighet: 1,060 km/t vid havsytan, Vingbredd: 8.25 m, Langd: 14.12 m. Hojd:
3.55 m. Armering (GFL7): tva ventrala 25 mm Aden kanon kapslar, tva AIM-9 Sidewinder
luft-luft jaktroboter. AV-8B): En General Electric GAU-12/U 25 mm kanon {i styrbord kapsel
och 300 skott ammunition i babord kapsel) och upp till fyre AIM-9 Sidewinder AMMs. Bada
modellerna har rum for ett rikt urval av anfallsvapen och annat férrdd upp till maximalt
4.180 kg.
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® Sea Harrier F A/2
No.800 Naval Air Squadron, RNAS Yeovilton, Somerset, England, 2004.
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@ BAe Harrier GR.7 .
Ahmed al Jaber Air Base, Kuwait

“Operation Telic”, March 2003.
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vy | First flown [n 1978, the Sen Harrler FRST was o navalised development
GB of the RAF Harrler CGIRY, the major differences being revised radar nose,
raised fighter cockplt and canopy. The FRS1 entered service with the
Royal Navy's Fleet Air Arm in 1980 and its capabilities were fully tested in the
South Atlantic in 1982, The lessons of this conflict led 1o various proposals for the
future development and deployment of the Sea Harrier, the most important one
being the mid-life update programme for the proposed FRS2.
The main improvements were the fitting of the much enhanced Bluc Vixen pulse-
Doppler multi-mode radar, with its look down/shoot down capabilities. and the
use of the AMRAAM (Advanced Medium Range Awdo-Air Missile). These
modificaions required the fiung of 3 new nose radome and 3 1dinch (355mm)

Dérivé du Hamer GRY de la RAF. ke Sea Hammier FRS| prit son prempicr
F vol en 1978 on tamt que version navalnée powr la manne britanmages ot
dosé 4 um radome modifé ot d'ua cockpet ¢t vernére suréievés. En 1SS0
e FRS] cotra en service aw sesn du Floet Alr Arm de Is Royal Navy et en 1982
ses capacuds opératiomnciles farent ewses & | éprewve dans [ Atlantiqee da Sed.
Les expénences gagnées lors de ce confit entrainérest des possibiings pomr o
développement ¢t ke déploement du Sea Hamer ot notamment le programme de
mise & jour pour le futur FRS2
Parmi les principales amdliorations on comstate installation du radar
multifonctions Blue Vixen 4 Doppler pulsé avec capacidé Look downSheot
down (détection ¢t tir vers le bas) et 'utilisation des missiles air-air AMRAAM 3

Die 1978 um ersten Mal gefogene Sea Harrier FRSI war das
SB Ergebnis einer fUr den Marine-Elnsatz bestimmien Entwicklung der
RAF Harrier GRY, Diese neue Mersion unterschied sich vor allem
durch eine gelinderte Radarmgoe und elnen erhiht angeordneten Cockpit mit hiherer
Kabinenhaube, Die FRS1T wurde 1980 zum ersten Mal vom Fleet Air Arm der
Royal Navy cingesetzt, und dhre  Flihigkeiten wurden dann 1982 im
Siidatlantik voll auf die Probe gestellt. Die dabel gesammelien praktischen
Erfahrungen fihrten zu verschiedenen Vorschligen fir die Entwicklung und den
Einsatz der Sea Harrier in der Zukunfi. Mon hischster Bedeutung war dabei die in
den mittleren Produkientwicklungsbereich fallende Weiteremwicklung zur damals
vorgeschlagenen Version FRS2.
Hauptverbesscrungen waren dabei das Blue Vinen Doppler- Mchrfachmodes-
Impulsradar mit  seinen Hinustersicht /Abschussfibigheiten und dae
\erwcndung von AMRAAM-Lenkwaflen (Advanced Modium Range Awric-Alr

El Sea Huvier FRS! realisd su primer vuclo en 1978 y for =
E versaom para ks armada del RAF Harmer GR Y. con slgunas diferencias case
morro con of rader. of puesto de pilotaje mis clevado y b c=hima
mansparente Bl FRS| entrd en servicio em la seccidm aérea de la Royal Navy
en 1980 y puso 3 prucha todes sus capacsdades en ¢l Atlintico Ser ce 1982 Las
lecowoncs aprendidas en oste conficto deeron lugar a distintas propucstss parz el
fetero desarrollo y desphicgue del Sea Harmer. la mis importante de las cuales seria
¢l programa de pucsta al dia del FRS2 durante la vida dtl del aparato.
Las principales mejoras se plasmaron en ¢l radar Doppler multimodo Bilse
Vizen, con capacidad para visidn y disparo hacia abajo. y el uso del AMRAAM
(musil avanzado aire aire de alcance medio). Estas modifcaciones precisarea

; Sea Harrier FRSI, som fugs for fOrsta gdngen 1978, var en marin
s utveckling av RAF Harrler GRY, De huvudsakliga skillnadema var
en lindrad radamos samt en hijjd jakiplanscockpit och sittrumshuv.
FRS1 inledde sin aktiva tfiinst | Royul Navys Fleet Air Arm 1980, och dess
kapacitet testaces grondiigt | sidem Atlanten 1982, Liirdomar frin denna konfikt
resulterade | et antal frslag (Or framtida utvecklingar och utplaceringar av Sea
Harrier, av vilkaden vikugaste varuppdateringsprogrammet f0r det foreslagna FRS2
halvviigs in | planets livallingd.

De huvudsaklign modiferingama  var  introduktionen av  den  mycket
forbittrade Blue Vixen pulse-Doppler ferligesradarn med sin “titta-ner-och-
skjut-ner"kapacitet samt bruket v AMRAAM (Advanced Medium Range

extension 1o the rear fuseluge, Just alt of the main wing for the new avionics
bay. The first alreraft entered service fn 1993 and It was about this time that the
designation was changed to FAZ,

Some 30 of the existing FRS1 feet were converted 1o FA2 standard and a further
18 new build aircraft were delivered by BAe 10 the Royal Navy. The Sea Harriers
provided the Royal Navy with first class air cover until the aircraft was withdrawn
from service in 2006,

The aircraft was powered by & Rolls-Royce Pegasus Mk. 106 wrbofan, rated a1
21.0000bs (9.525kg) thrust, giving & maximum speed of 825mph (1.328kph) at
high altitude. Longth 46.50 (14.17m). Wing Span 252501 (7.7m).

moyeane poride. Ces modifcations svalent besoin de Mimstallation d'em
noeveay radome ot d une rallonge de 153 mm su fusclage. juste 3 ["amere de Talle
prncipale. powr la nowvelle soute dlecromque Redésigné FA. Ie premeer zvice
entra en service en 1993

Esvwon 30 satés de la fore FRS| exisante furent comvertes en FA2 standasd
et encore |8 avions de nowvelle comstruction furemt biveés par BAc i b maae
britanmaque 3 laquelie les Sca Hamier fourmarent une couverture aéneane exocliones
Jesqu’i e retinés du service en 2006

Propulsé par un turbordacteur Rolls-Royce Pegasus Mk 106 d'unc poussée de
9.525 kg. I'apparcil éait capable d'une vitesse maximale de 1.328 kmvh 2 homte
altitude. Longucur 14,17 m ; Envergure 7.7m.

Missile). Fur die Umsetzung dieser Veriinderungen musste ein neuer Radarbug
geschaffen werden, und auberdem mussie der Rumpf im hinteren Bereich gleich
hinter dem Hauptfligel zur Aufnahme einer neu gestalteten Bordelekironik um
355 mm erweltert werden, Dy erste Flugzeug dieser Mersion wurde 1993 in Dienst
gestellt, und gleichzeitig damit wurde o8 aly FA2 gekennzeichnet,

Uber 30 der bestehenden FRS1 wurden auf die Spezifkation der FA2
umgerlistet. Auberdem licferie BAe 18 new gebaute Flugzeuge dieser Version
an die Royal Navy, Mit den Sea Harriern standen der Royal Navy bis zu deren
AuBerdicnstsicllung ersiklassige Maschinen fUr Luficinslitze zur Verfigung.
Die Flugzeuge wurden durch Turbofan-Dilsentrichbwerke vom Typ Rolls-Rovee
Pegasus Mk 106 angotrichen. Mit ibwer Schubleistung von 95.25 kN koanic in
grofier Flughohe cine Hochstgeschwindighedt von 1328 km/h erreicht werden.
Lange: 14,17 m; Spanaweite: 7.7 m

imstalacin de un mwevo madomo de proa y en alargamiento de 355mm o= o
fusclage trascro. pusio on la popa del ala prncipal. para la sueva dérsens para eqaipos
clecurdmicos. El primer aparsto entrd en servicio en 1993, cambidindose =a =
época su identifcacidn a A2

Algunos de los alrededor de 30 FRS! ya existentes se convirticron coaforme
2 b sorma FA2 y BAe eatregd otros |8 aparatos de nucva comstrecciée 2 =
Royal Navy Los Sea Harrier proporcionaron 3 la Royal Navy cobernura 2ire= de
primera clase hasta que fueron retirados del servicio en 2006. El avidm era
propuisado por en motor Rolls-Royce Pegasus Mk 106 con turboventilador con
un empuje nominal de 9.525kg. que ke proporcionaba una velocidad méxims de
1.328knvh a clevadas alturas. Longited: 14,1 7m; Envergadura: 7.7m.

Airto-Air  Missile eller avancerad jakirobot med medelrickvidd). Dessa
modiferingar krfivde en ny nosradom och en 355 mm fOrliingning av det bakre
skrovet just bakom huvudvingen for den nyn fygelektronikdelen. Det forsta
fygplanet inledde sin oktlva tjiinst 1993, och det var vid denna tid som
beteckningen lndrades U1l FAZ,

Drygt 30 plun | den existerande FRRS1-fottan konverterades till FA2-standarden,

och BAe levererade yiterligare 18 nybyggda fygplan till Royal Navy. Sea Harrier-

planen forsdg Royal Navy med forstklassigt lufiskydd tills planct drogs ur aktiv
tjiinst 2006, Flygplanet drevs av en Rolls-Royce Pegasus MK, 106 turbofikumotor
med en nominell dragkraft pd 9 525 kg. vilket resulierade i en maximal hastighet
pa 1 328 kot pl hisg hojd. Langden var 14,17 m och spinnvidden var 7.7 m.
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