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n 1895 that the brothers John and Raymond Dennis opened a sports and cycle shop in
rd High Street. The Speed King and Speed Queen bicycles that they manufactured at
op wera so successful that within three years they had started experimenting with
ed tricycles and shortly afterwards with cars. Here again they met with greatl success,
|-scale production of cars started in new pramises in 1901 and went on until 1913 In
antime, thought hed been given to the manufacture of specialisad commarcial vehicles,
was in 1908 that the first fire engine was introduced and taken into service by the City
ford. The Dennis, which employed multi-stage centrifugal pump. was found 1o be far
nce of the horsedrawn steam fire engines of the day, and within two years production
ining at the rate of some 30 a vear. In 1915 the London Fire Brigade decided 1o convert
i+ appliances and purchased 68 Dennis’s in that vear alone. From this point the Company
zaid to heve taken the lead in the fire engine fiald and up to, during and since the Second

in 1895 que les frares John et Raymond Dennis ouvrirent un magasin d'articles de sport et
oz dans la Grande Rue de Guildford. Les bicvcleties Speed King et Speed Queen gu'ils
gient dans ce magasin eurant tant de succés que en moins de trois ans ils avaient
ncé I'essai de tricycles & moteur et pew aprés de voitures. lci aussi ils surant un grand
ot la fabrication en série des voitures débuta au débout de 1807 pour continuer jusqu en
Jans lintervalle, 'idée était venue de fabriguer des véhicules commerciaux spécialisés,
ten 1908 que la premiére pompe & incendie fut introduite pour entrer aussitht en semnvice
Ville de Bradford. Les Dennis, qui utilisaient une pompe centrifuge 3 étages multiples,
saient &tre de loin enavance sur les pompas 3 incandie a vapeur tirdes par des cheveaux
les deux années qui suivirent la production &' éleva a la cadence de 30 par an. En 1915
e des Pompiers de Londres décida d’adopter des engins & moteur et acheta 68 pompas
pandant cette seule année. & partir de ce moment on peut dire que la Compagnie avait
téte du marché des pompes & incendie: Ensuite. pendant et aprés la Seconde Gueme

ro 1895 erdffneten die Gebriider John und Raymond Denniz in der Londoner High
rdd-Stralke ein Geschift fir Sportartikel und Fahrrader, Sie steliten auch selbst Fahrrader
rken Speed-King und Speed-0ueen her. die sich derart erfolgreich verkauften, dabk die
er schon nach drei Jahren beginnen konnten, motorisierte Rider und bald darauf auch
abile zu bauen. Auch dabel erwiesen sie sich aks besonders erfolgrelch, weshalb sie Autos
snfertigung herstellten, newe Fabriken bauten und die Produktion von 13901 bis 1913
ten. Inzwischen hatte sich der Gebruder Interesse auf Kommerzielle Nutzfahrzeuge
triert und bereits 1808 kem das erste Feuerwehrfahrzeug zum Einsatz und zwar in
d.  Diese - Dennis-Wehren = erwiesen sich - durch - ihre - damals = revolutionare
ufenzentrifugalpumpen den  alten,” pferdegezogenen  Dampfwehren weit  Gberlegen.
zweier Jahre wurde die Fertigungsrata auf Gber 30 -Fahrzeuge pro Jahr gesteigert.
ntschied sich auch die Londoner Feusrwehrbrigade auf Motorfahrzeuge umzunistan
schaffte allein in diesem Jahr 68 Dennis-Feuarwehrfahrzeuge. Won da an war Dennis
zh der filhrende Hersteller auf dem Gebist der Feuerbekdampfung. Bis zum und wahrend
giten Weltkrieges wurden Dennis-Wehren in steigenden- Stickzahlen in England und

1/32 SCALE MODEL CONSTRUCTION KIT
DENNIS FIRE ENGINE

Waorld War Dennis Fire Engines have been supplied to home and overseas Brigades
increasing quantities. The current renge includes applisnces: powered by Rolls-Royc
engines with ‘automatic or conventional fransmissions, and also high-performanc
engines fitted with pumps up 101,000 g.p.m. output. and tanks of up to 1,000 gallons ¢
In addition to being England’s leading  Fire Engine manufacturers. Dennis Bros. |
manufacturers of an extensive range of municipal and commercial vehicles and lawrn |
This model is based on the first motor appliance supplied to the City of Coventry Fire
which, having served in that City for over 44 years, including. of course, in the grea
November 1840, has been restored by Dennis Bros. 1o nearly original condition and iz pi
at the Guildford factory. It is fitted with a 8.7 litre petrol engine developing 756 b.h.p. |
r.p.m. and is still capable of pumping 500 g.p.m. of water. [13 top speed is about 35 m,
it waighs nearly 41 tons. :

Mondiale, les pompes & incendie Dennis ont &té livrées dans le Pays et Dutramear an ¢
toujours crolssantes. La série en cours comporte un syatéme propulsé par un moteur &
Roliz-Royce & transmission automatigue ou conventionnelle, et asussi de moteurs
haute performance montés sur des pompes débitant 4,500 litres & la minute avec des
da plus de 5000 litres. En plus d'&tre le premier constructeur Anglais de Pompes & |
Dennis Bros, sont aussi les constructeurs d'une grande varietd de wvéhicules munic
commerciaux et de tondeuses 3 gazon, Le modéle présents ici est basd sur la pramidn
4 moteur fournie aux Pompiers de Coventry qui est restée en service 44 ans at qui |
antendu contre le grand incendie de Movembre 1840, Cette pompe'a éte restorae pal
Bros. dans son état d origineg et est conservée 3 'ugine de Guildford. Elle est équipee d'us
a essence de 9,1 litres de 75 CV & 11560 tours minute et elle est encore capable de pomp
litres d’eeu & la minute. La vitesse estd anviron 56 kmh, et son poid est de 4,500 Kilos.

Ubersea verkauft. Das gegenwiirtige Fertigungsprogramm. umfalt Wehrfahrzeuge m
HRoyce Benzinmotoren und automatischen oder herkémmlichen Kupplungen und G
daneben auch Hochleistungsfahrzeuge mit Dieselantrieb, deren’-Pumpen bis zu mehr a
Litern pro Minute leisten und deren Tanks eine Shnlich groBe Kapazitdt Desitzen. Me
Tatsache, dar grolite britische Hersteller von Feuerwehrfahrzeugen zu sein, befalt
Dennis Bros. auch mit der Produktion von Spezialfahrzeugen fir den gewerblick
stadtischen Einsetz sowie von Aasenmahern. Unser Modell baruht auf elnem de
Motorfahrzeuge, das an die Feuerwehrbrigade von Coventry geliefert wurde und dort [
44 Jahre, natirich auch in der Bombennacht vom November 1840, ununterbrochen ai
war, jatzt aber durch die Dennis Bros. vollstiandig restaurert wurde und in seinem
vollkommenen Originalzustand im Weark in Guildford ausgestellt ist. Der Wagen hat
Liter-Benzinmotor von 756 PS bei 1150 U/Min und varmag noch heute eine Pumpenleiss
beinahe 2450 Litern pro Minute aufzubringen. Seine Hochstgeschwindigkeit legt |
56 kmi, sein Gewicht bei und 4.5 Tonnen. '
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imanded that exploded views are studiad and assembly
before cemanting together. Mota:! small parts ar - bast
fore assambdly. Parts should be as drawn and any moulded
fng o parts removed bafore assambly. All parls are

INSTRUCTIONS GENERALES

Il est recommandé d'étudier avec soin les dassing et de s'exercer au
mantage avant' de colkr les pibces. On peint plus facilement fos
petitas pibces avant de las essembler. Les piéces dodvent coincider
aviec les dessing et on doit séparer les supports des pidces avant
d agsambler celles-cl. Toutes les pléces sont numerordes,

ALLGEMEINE BAUTIPS

Anordnung  und Vollz&hligkelt  allar  Baueke  nacl
Abbildungen und Deckelbild Oberpriifen. “Wor Ber
Maontage Gussgrate antfaman wnd Teilapassing  ung
bieran. Mur nachstbandtigte Teile won Gussrippan
Sichtbaute] enfnehman. Baufolge entspricht der Teilou



Larga curved brackets on road springs (18, 19} ta rear,
Les larges supports coutksés sur bes rassorts (18, 19) & asrikre,
Gebogene Flansche dar Hinterachsfedern (18, 193 nach rickwars,




Assemble 23-26, cament 1o chassis. Assamble pump 27-31. Cemant trennlons
44, 33 to chassis. Slide cutouts in pump base over sides of trunnions, and cemant
base onto chassle, and front of pump to rear of pare 26,

Azsembler 23-26, coller au chassis, Assembler la pomps 27-31. Collar 32, 33 au
chassis. Glisser les entailles de la base de la pompe sur les eotes des tourillons, et
coller la base sur le chassis, ¢t I'avant de la pompe & [‘arrlére de 1a pibce 75

Kompressorgetricba (23-26) zusammenbaven und am Chessls montieran. Pumps
{27-31) zusammensetzan, Zapfentoger (32, 33) an  Chassis klaben, dabai
Augschnitte im. Pumpenbodan Ober Zapfonseitan #thioban, Boden an Chassis
kieben und Pumpenfront riickwirts an Teil 25.

Lerge eurved brackets on road springs (18, 19) to rear.
Las larges supports courbés sur los rassors (18, 19) & larribe,
Gebogene Flansche der Hinterachsfedern (18, 19) nach rickwis,




It it recommended that parts 35 and 36 are left until afver section 11, to avold
damage during construction of madal.

Il ast recommandé que las pidces 35 et 36 snlant laissdes de coté jusg'a la section
11, pour éviter de les abimar pandant la construction du modéle.

Teile 36. 36 am besten solange weglassen, bis Bauebschnitt 11 fertiggestellt ist.
Dadursh wird sine Baschidigung beim Waiterbau varmigden.
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It is recommended that parts 35 and 36 ara left until after section 11, to avoid
damige during eonstruction of modsl

Il @st recommandd que las pigces 35 at 38 soient laissdes de coté jusqa la section
11, pour éviter de les abimer pendant la consiruchon du modéle.

Teile 35, 36 em besten solange weglassen, bis Bauabschnitt 11 fartiggestelit ist.
Dadurch wird eine Beschidigung beirm Waiterbau vermladan,

G7

Locate and cement part 53 to chassis before
assembling part &0,

Placer at collar a pisce B3 au chazsis avant d'assem-
bler la pitge G0

Brandschott (59) vor dem Flurteil (G0 auf Chassis
befestigan.




The eomploted bonnet essembly B8 a separate unit, enabling tha
gngine to be displayed : do not cament.
Le capot assernblé et terming est una unité sdparte, parmetiant de
voir e moteur: ne pas coller.

Die fertige Motorhaube stellt ¢ine eigane Baugruppe dar und kann
abgenommen warden, um den Motor Zu zoigen, dashalb nicht

anklaban.

1

Cutouts in seat back (81) to rear. Holes in
bar of gallows (92] 10 rear.

Les entailles du sidge amibre (91) vers
Varribre, Les trous dans la bame portigue
(92) wersl'amine.

Siizlehnenkerben (81)  nach  rickwars,
Locher im Leitergalgan (22} ebenso.

sais to be displayed showing internal detailz : do nat cemant,

The body is a saparate unit enabling tha cha
ur montrar les détails intériaurs:

La eafrosserie est une unitd séparée permeltant au chassis d'gtre anlevé po
ne pas coller. ;

Der Karosserieaufbau ist ebenfalls als ganze Baugruppe abnehmbar. Hicht ankleban,
Chassis zeigen 2u kGnnen.

urr Inmendetails und




Dl fartige Motorhaube stelit elne eigene Baugruppe dar und kann
sbgenommen werden, um den Motor zu zeigen, deshalb nicht
ankleban.

The body is a saparate unit enabling the chassia to ba displayed showing inter qﬂl ditails : do not camant.

La earrosserie est uné unitd séparke permettant au chassis d'dtre enlevé pour montrer les détails intérlaurs;
ne pas coller. ’

Der Karossarieaufbau ist ebenfalls ale ganze Baugruppe sbnehmbar. Nicht ankleben, um Innendetails und
Chassis zeigen 2u kénnen.

GB

Madal should now be painted and transfers applied (see section 14) before placing
driver (111) and go-driver {112) on driving seat. The two crew members (113, 114}
should be positioned and cemented after escape is In position,

Le rrodble doit @tre peint maintenant et les décalgues posios (vedr Saction 14)
avant de plager l& conducteur (111} et son aide {112} sur |e siége das conducteurs.
Les doux mambres de Idquipe (113, 114) doivent &tra mis en placa at oofles aprés
avoir mis en place I'échelle da sauvetage,

Modell nun fartig bemalen und Abziehbilder anbringen—siahse Bauabschnitt 14—
bevae dar Fahrer (111) und der Losehkommandant {112} —beide fertig bemalt—aut
dar Fihremraumbank angeordnet werden. Die beiden Gbrigen Léschminner (113,
114) fartig bemalen, jedoch erst nach Leitermentaga seitlich poatieran.



Aggambde in number sequenca. Insert handle of small raller {137)-in
bottom recess (NOT LOCATING HOLE) in pulley bracket {136)
bafore cemanting to escape frame {135).

Slide middla ladder (143} betwean sides of bottom ladder {132)

i.lr;dd:r retaining lugs. Repeat with top ladder (144) and middie
addar,

It & mon-worklng ladder |3 required : engage ficst pair of ladder guide
whesis hanaath hottom ladder hatwesn carrlaas miildas eaile amnd

Agsambler qulvant 'ardre du pumdratage, Intraduire 1a poignéa du
petit rowleaw {137} dans la fente du fond (pas d'emplicement de
trou) dans le support de poulie {136) avant da le coller au chassis
de "Echelle {136).

Gligser ["dehelle du miliew (143) entre les montants de Péchelle du
bes (132) sur les ergots de retenue. MBme opération avec I'échelie
du haut {144) et I"échells du millau.

i mn worit une cfrholle five * annanar la mramisEre melre Ao eesilaidas

In dar Mummernfolge welterbaven. Grifll der kleinen Kurbaelrolla
(137) in passende Aussparung, afekl in Halteloch der Windenspama
[136) ungeleimt und drahbar einsatzan, ehe der Laiterrahmen (135)
bafaatigt wird.

Mittallgiter (143} zwischen Unterleienseiten (132) und deran
Klammern schisben. Ebenso mit Mittellelier {143} und Oberlaiter
(144} wecfahran,

T T T [ [ 1 - oF o ey B e B | R ) o e e ey | i e

e e R walle T a. WAR SR T




M4

Assambde in number sequence, Insert handla of small roller {137)-in
bottom recass (MOT LOCATING HOLE) in pulley bracket {136}
bafore cementing 1o escape frame [135).

Slide middie ladder {143} between sides of bottorm ladder {132)
undar retaining lugs. Ropeat with top ladder (144) and middie
ladder,

If a non-working ladder [ required : engage first pair of ladder guide
whealz benesth bottom ladder betwsen carmiage guide ralls and
glida ladder into position on carriage. Escape can now be clipped in
position on enging trunnbons by clips on bottom of mounting
bragckat,

-

For a working varsion of the escape use strong thread then knot and secure ane end
with a drop of cemeant to middle rollar, around small pulley on bottom ladder, around
pulley an camege frame. Take beck and secure 1o centre hobe in lug on crossmeamber

frarma.

Take o piece of thread and sirmiterly. sacure to top roller than around larger pullay
bottom ladder, arcund pulley at top and secure to hole in leg on bottom rung of

middie laddar.

Sacura a third plece of thread to lug on bottom rung of bottom ladder, beneath
milddla lsddar, around pulley and seaure to lug on bottom rung of top laddar.

Pour une dchalla coulissante prendre une ficella solida, puis nower un bBout au
roubsau du miliey. Mettre une goutte de colle sur le noeud, passer la ficelle autour
di la patite poulle da I"échelle du bas et sutour de la poulie du chassis, |a repassar
at I'amtecher au trou central de "érgot de o piéce croistée du chassis.

Frendra un bout de ficelle ot 'attacher da la méme fagon Bu roubsau du haut, puis
autour de la grands poulie de Péehelle du bas, puls sutour do [a poulie du haut et
[hnr dans & trou de I'ergot du barreau du bas de Méchelle du milieu.

Attachar un troizibma bout de ficalle b I'ergot du berreau du bas de |'dchalle du
milieu, autour da la poulie ot I'attacher & 'ergot du barresu du bas de I'échalbe: duw

I'atiac

haut.

e e T

BAesemblar sulvant "ordre du nuemdrotage: [niroduire [ poignie du
patit rouleau (137) dans la fente du fond {pag d'emplacemeant da
trou) dans le support de poulie {136) avant da la coller au chassis
de I'dcholie {136). .

Glisser "dchelle du milieu {143) entra ks montants de Péchelie du
bas {132} sur les ergots do rotenwe.. Méme ‘opdratlon avec I'échalle
du haut (144) et 'échelle du milied.

Si on vout une échelle fixe: engager la premidre pairg de roulettes
guldes d'échells zous la bazs da Féchelle entre les rails guides de la
vodture et glisser Péchelle on position de iransport. Léchelle de
gacours peut maintenant &tre montée_an placa sur les towrillons du
motaur avaa les attaches du dessous du suppart,

In der Mummearnfolge weiterbawen, Griff der kiginen Kurbelrolke
{127} In passande Aussparung, miche in Halteloch der Windenspare
{126} ungeleimt und drehbar ginsetzen, she dar Leitarrahmen {135}
bafestigt wird.

Mittelleiter (143) zwischen Unterdeitonseiten (132) -und deren
Elammern schieben. Ebensa mit Mittalleiter (143) und Oberleitar
{144} varfahran,

Wir eine starre Leiter vorgezogen, zuerst die Fihrungsrollen des
Unterleiter zwischan Glaitbelken des Auflagerahmens schieben und
dann  Gestellklammern  auf Chassiszapfen seiren. Lelter kann
danach singehiAgt warden.

Fublisprossa der Oberleiter ziahen.

- Wir aine ausfehrbar-bowegliche Laiter gebaut, muB starker Zwirn mit ainem Ende
auf der mittleren, dicken Sellnolle angeknotet und mit Leimirdpfchen gesichert, Don
Faden dann um dig klalne Untarlaitamalle herum, um die Rolle am Gestellguarifager
fiihren, Faden nun zurickfihron und im Mittelloch der Quertrigeross befestigan.
Ein ander a= Dwirnstick auf der Oberrolle anbringan, Um grola Untadeiterrolle
herum, damm deren Kspfrolle herum in FuBsprosse der Mitielisiter anbringen,
Einen drittes Fadenande an der Ose dor Unterlelierfulsprosse befestigen, wnier
Bodenteiter hindurch und um Kopfrolle der Mittelleiter horum zur O=e in dar




]4 DL 17e LF 1914 Eu;:;:iglzn;zdpﬁnii:raliun numbears and carment

Couper las numdéros matricules et les coller en
pace sur les plagues.

DL e LF 1914 Gedruckte Nummemschilder susschnelden und
LF 1914 e
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BEUFF M14 SILVER GBE
ROUGE BUREAU DE POSTE CHAMOIS ARGENT
POSTROT LEDERBRALN SILBER
WHITE M10 OXFORD BLUE MI2T
BLANC BLEU OXFORD
WEISS OXFORDELAU

APPLY TRAMSFERS, SEPARATE INTO REQUIRED SUBJECTS
DIF IN WARM WATER FOR A FEW SECONDS. SLIDE OFF
BACKING INTO POSITION SHOWN IN ILLUSTRATION.

APPLIOUER LES DECALCOMANIES. DECOUPER LES SUJETS
VOULUS. LES TREMPER DAMNS DE L'EAU TIEDE PENDANT
AUELAUES SECONDES, METTRE EN PLACE ET DECOLLER LE
DOS COMME LE MONTRE LILLUSTRATION.

AIRFIX PRODUCTS LTD. RESERVE THE RIGHT TO AMEND THE SPECIFICATION IN THIS KIT.

BLACK ME
NOIR
SCHWARZ
GOLD G7 .
OR
GOLD

DEKALS AUSSORTIEREN. EINIGE SEKLINDEN LANG IN WARMES
WASSER TAUCHEN UND DANN VON DER UNTERLAGE
HERUMTER IM DIE GEWUNSCHTE FPOSITION SCHIEBEM
(SIEHE ABBILDUNG).

PRINTED IN ENGLAND.
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